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Tromlemotor med en daemperindretning til daampning af vibrationer 

Den foreliggende opfindelse angfir en dasmperindretning til daBmpning af vi- 
brationer fra en tromlemotor. 

5 

I installationer, hvor der benyttes transportband, og hvor der er stilles krav til 
et kompakt og pladsbesparende ydre, anvendes i vid udstraekning tromlemo- 
torer af den type, der er beskrevet nedenfor. F.eks. kan der vasre tale om 
kasseterminaler i supermarkeder, hvor tromlemotorer driver transportbandet 

10 for transport af varer til en kasseoperat0r til registering, og ved andre trans- 
portband til transport af varerne vaek fra kasseoperatoren. I drift forarsager 
tromlemotorer af den kendte type lavfrekvente vibrationer i omradet omkring 
forsyningsspaendingens frekveps og disse vibrationer forplanter sig fra elek- 
tromotoren via akselen ud i understatningsrammen, hvor de giver anledning 

15 til en stajforurening. Vibrationerne varierer med belastningen af elektromoto- 
ren, og det vil forstas at et belaesset transportband i drift vil st0je mere end 
et ubelassset transportband, hvorved anvendelsen af tromlemotorer til trans- 
portband i forbindelse med kasseterminaler vil give anledning til en relativ 
h0j stojforurening for den kasseoperatcr, der betjener en sadan terminal. 

20 Det har derfor tidligere vaeret anvendt at montere tromlemotorens aksel i et 
daempende ophaeng pa understotningsrammen. Denne tesning er ufordelag- 
tig, idet den kraever mere tid i forbindelse med montagen af tromlemotoren 
pa understotningsrammen, ligesom den kraever mere monteringsplads. 

25 Den foreliggende opfindelse soger mod at lase de problemer, der hidtil har 
vaeret forbundet med anvendelsen af tromlemotorer i forbindelse med trans- 
portband til f.eks. kasseterminaler, hvor pladsen for montering pa underst0t- 
ningsrammen er begraenset og hvor samtidig der er h0je krav til en st0j- og 
vibrationssvag montering af tromlemotoren. Dette opnas som angivet i den 

30 kendetegnende del af krav 1, idet fordelagtige udf0relsesformer er angivet i 
de afhaengige patentkrav. 

En konventionel tromlemotor er beskrevet i dansk brugsmodel registrering 
nr. 96 00125. En sadan tromlemotor omfatter saedvanligvis en i det vaesent- 
35 lige cylindrisk tromle af f.eks. jern eller rustfrit stSI, der har endedaeksler, og 
som afgraenser et indvendigt rum beregnet til optagelse af en elektromotor til 




at frembringe en roterende bevsegelse af tromlen. Elektromotoren omfatter 
en stator, et svob og et statordaeksel. Gennem endedaeksleme straBkker sig 
en fast aksel, der er indrettet til at blive monteret pa en understotningsram- 
me. Tromlemotorer af den beskrevne type, finder traditionelt anvendelse i 
5 forbindelse med transportanlaeg med et transportbSnd af et gummirnateriale, 
der ligger direkte an mod den cylindriske tromle, og som drives frem ved frik- 
tion, nar tromlen rotorer i forhold til den faste akset. 

Daemperindretningen ifelge opfindelsen er beregnet til at blive monteret pa 
10 den faste aksel og til at danne en fleksibel forbindelse mellem den faste ak- 
sel og elektromotorens stator eller statordaeksel. Daemperindretningen kan 
fortrinsvis vaere dannet med et centerelement bestemt for drejefast monte- 
ring pa den faste aksel, fra hvilken et fjederelement integreret med center- 
elementet udstraekker sig. Fjederelementet har derudover forbindelsesmidler 
15 tii at forbinde daemperindretningen med statoren eller statorda3kslet. Stato- 
ren og svobet er forbundet med hinanden og er drejeligt lejret pa akselen. 
Indvendigt i sv0bet findes elektromotorens rotordel og rotoren pavirker stato- 
ren med en reaktionskraft. Opfindelsen har til formal at daempe de reaktions- 
kraefter, der frembringes i akselen som f0lge af variationer i denne reakti- 
20 onskraft under elektromotorens drift. Fjederelementet gar det ud for en flek- 
sibel forbindelse og tjener til at optage vibrationer fra elektromotoren og hin- 
drer at disse forplanter sig via den faste aksel ud i underst0tningen. 

Herudover opnas det med daemperindretningen if0lge opfindelsen, at fjeder- 
25 elementet for en given kraftpavirkning pa forbindelsesmidlet, vil udb0je for 
en st0dimpuls og absorberer de p&virkninger, der fremkaldes af f.eks. elek- 
tromotorens opstartsmoment ved opstart 

Opfindelsen vil i det f0lgende blive naermere beskrevet under henvisning til 
30 tegningen, hvor 

figur 1 viser i en foretrukken udf0relsesform for opfindelsen et udsnit af en 
kendt tromlemotor med en daBmperindretning, og 

35 figur 2a viser i planet en udf0relsesform for daemperindretningen, og 



figur 2b viser et snit gennem den i figur 2a viste udforelsesform, og 

figur 3 viser den i figur 2 viste udfarelsesform af dasmperindretningen hvor 
fiederelementerne er sammentrykket i en yderstilling for en krafl pafort ved 
forbindelsesmidlerne. 

Figur 1 viser et udsnit af en tromlemotor med svob (2), statordaeksel (3), 
fast aksel (7) og daemperindretning (10), og illustrerer hvordan daamperind- 
retningen (10) er monteret for momentoveritering mellem akselen (7) og elek- 
tromotorens statorda9ksel (3). Daemperindretningen (10) er monteret pa aks- 
len (7) med fastg0relsesmidler (ikke vist), der griber ind i en udsparing (15) i 
et centerelement (1 1) og er fastgjort til statordaeksiet (3) via forbindelsesmid- 
ler (21 ikke vist) og via. koblingsmidier (14) indfort i dertil indrettede udspa- 
ringer i statordeekslet (3), for overftoring af drejningsmoment mellem stator- 
daekslet (3) og akselen (7) og videre ud I en understotningsramme. 

Udvendigt omkring det i figur 1 viste sv0b, er der pa konventionel vis monte- 
ret en ikke vist cylindrisk tromle, hvorved tromlemotoren fremstar med den i 
Dansk brugsmodel nr. 96 00125 viste udformning. 

Statordaekslet og svobet er forbundet med hinanden, og er drejeligt lejret pa 
akselen (7). Indvendigt i svebet (2) findes elektromotorens rotordel (ikke 
vist), og rotoren pavirker statoren med en reaktionskraft. Under elektromoto- 
rens drift ma reaktionskraften p3 statoren/svobet (2) overfores til akslen (7). 

Fclgende beskrivelse er med reference til fig. 2a og fig. 2b f der i naermere 
detaljer viser en foretrukket udforelsesform for en integralstobt daamperind- 
retning (10) af et plastmateriale eller gummimateriale, omfattende et center- 
element (11) med en central cirkelformet abning (12) med centrum (13), ud- 
formet til at omslutte en aksel (ikke vist) af den type, der anvendes i en trom- 
lemotor (ikke vist). Udgiende fra centrum (1 3) af den centrale abning (12) 
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udstraekker sig i planet en farste laengdeakse (8) og en anden Isengdeakse 
(9) under en vinkel pa 180°. Sammenfaldende med den centrale cirkelfor- 
mede £bning (12) har daBmperindretningen en udsparing (15), der i forbin- 
delse med en Sbning i den ikke viste aksel (7) og et tapformet fastgorings- 
5 middel (ikke vist) sikrer overfering af et drejningsmoment mellem daemper- 
indretningen (10) og akslen og videre ud i en underst0tningsramme (ikke 
vist). 

Centerelementet (11) er forbundet til et f0rste forbindelseselement (20a) ved 
1 0 hjaslp af et fjederelement (1 8a) omfattende segmenter (31 ), der forl0ber i det 
vaesentlige vinkelret pa den forste akse (8), som udstraskker sig fra en f0rste 
overgangsdel (30) i planet fra en side af centerelementet (1 1 ) vinkelret pa 
den forste akse (8). Fra en modsat side er centerelementet (1 1) forbundet til 
et andet forbindelseselement (20b) via et fjederelement (18b), omfattende 
15 segmenter (31 ), der forl0ber i det vassentlige vinkelret pa en anden akse (9) 
og med en udstraskning i planet, og som udstraBkker sig fra en anden over- 
gangsdel (30). Segmenterne (31 ) er forbundet til hinanden og til forbindel- 
seselementet (20a, 20b) via overgangsdele (30), sa de naevnte segmenter 
(31 ) og overgangsdelene (30) sammen danner en zigzag form. 

20 

Forbindelseselementet (20a, 20b) er i det vaesentlige dannet symmetrisk 
omkring aksen (8, 9) og omfatter forbindelsesorganer (21) med en udstrask- 
ning vinkelret pd planet, med hvilke forbindelseselementet (20a, 20b) for- 
bindes til motorens statordaeksel. 

25 

Figur 3 viser den i figur 2 viste deemperindretning (10) og illustrerer hvorle- 
des segmenterne (31) i fjederelementerne (18a, 18b) kan udb0je ved en 
kraftpavirkning paf0rt forbindelsesorganerne (21) i rotationsretningen under 
motorens drift, hvor rotoren pSvirker statoren med en rotationskraft. 

30 

I figuren er fjederelementerne (18a, 18b) udb0jet inden for det tilladelige for 
materialet, hvorved de enkelte segmenter (31) er i ber0ring/kontakt med en 



del af en overflade af over- eller underliggende dele (segmenter (31), forbin- 
delseselement et (20a, 20b), hhv. centerelementet (11)) i udb0jnlngsretnln- 
gen modsat den side pS hvilken en kraftpavirkning paferes. 

Fjederelementerne (18a t 18b) er beregnet til at optage kraftpSvirkningen pS 
forbindelseselementerne (20a, 20b), og vil for den givne kraftpavirkning ud- 
b0je mod rotationsretningen af rotoren og vil specielt ved opstart af tromie- 
motoren formindske den stodimpuls, der fremkaldes af elektromotorens op- 
startsmoment ved opstart. 

Det vil forstas, at dasmperindretningen (10) ved ophor af en kraftpavirkning i 
rotorens rotationsretning pa forbindelsesmidleme (20) vil antage den i figur 2 
viste form, idet segmenterne (31) er tildannet af et elastisk materiale, samt at 
der arbejdes inden for det pSgasldende materiales elastiske, ikke blivende 
deformerbare omrSde. 

Det vil ligeledes forstas, at fjederelementerne (18a, 18b) med fordel vil vaere 
tildannet saiedes at der tilvejebringes en stivhed i de enkelte segmenter 
(31 ), der aftager med afstanden fra centrum (13) af den cirkelformede 3b- 
ning (12) mod forbindelseselementerne (20a, 20b) og at der dermed opnSs 
en jaevn udbejning af fjederelementet (18a, 18b). Dermed opn&s ogsa en 
forholdsvis jaevn kraftfordeling over fjederelementerne (18a, 18b) og en mere 
ensartet belastning af materialet. Denne variation i stivheden kan eksempel- 
vis tilvejebringes ved at aandre materialetykkelsen. Ligeledes vil det vaere 
muligt at tilvejebringe forskellen i stivhed og dermed udbcjningen af de en- 
kelte fjederelementer (18a, 18b) ved at tildanne disse med en udstraekning i 
det vasentlige vinkelret pa aksen (8, 9), der for det enkelte segment (31 ) af- 
tager mod forbindelseselementerne (20a, 20b). 

I visse situationer vil daemperelementet (11) ved opstart af tromlemotoren 
blive belastet med et kraftigt opstartsmoment, der kan vaBre op ca. 6 - 8 
gange stcrre en momentbelastningen under drift Dette opstartsmoment kan 
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give anledning til en saerlig kraftig belastning af dele af daemperetementet og 
specielt fjederelementerne (18a, 18b), der kan bevirke, at segmenterne (31) 
belastes udover det tilladelige for materialet, hvorved dette bryder. For at 
undga disse materialebrud kan centerelementet (11) med fordel vaere dan- 
net med koblingselementer (14) udstraBkkende sig vinkelret pa planet sym- 
metrisk omkrlng den centrale cirkelformede abning (12) og i samme retning 
som forbindelsesmidleme (21). Disse koblingselementer (14) er bestemt til 
at g& i indgreb med en udsparing i elektromotorens statordaeksel og vil ved 
en drejning af daemperindretningen (10) omkring centeret (13) i omradet +/- 
(plus/minus) 2-10° og fortrinsvis +/- (plus/minus) 5° fra en ubelastet ud- 
gangsposition laegge an mod en dertil indrettet kant i udsparingen pa elek- 
tromotorens statordaeksel (3) eller pa en anden udsparing med samme funk- 
tion pa statoren. Derved sikres det at elektromotorens opstartsmoment for en 
f0rste dels vedkommende vil blive optaget af fjederelementerne (18a, 18b), 
der vil udboje for belastningen inden for tilladelige graenser for materialet. 
Det vil dermed for+stas, at der for h0jere vasrdier af opstartsmomentet og 
dermed udb0jninger af segmenterne (31) inden for det tilladelige for materia- 
let vil der ske en beskeden yderligere udb0jning af segmenterne (31) Inden 
koblingseiementerne (14) vil ga i indgreb med den dertil indrettede flade i 
udsparingen og bevirke at opstartsmomentet vil blive optaget i koblingseie- 
menterne (14), der dermed aflaster fjederelementerne (31) og modvirker en 
utilsigtet belastning og et eventuelt brud i materialet. I denne situation daem- 
per fjederelementerne stedpavirkningen fra opstartsmomentet og dermed 
belastningen af materialet. Fjederelementerne vil med fordel kunne vaere 
dannet af et plastmateriale, gummimateriale eller metal. 

I figur 2 er daemperindretningen vist med fjederelementerne udstraekkende 
sig fra overgangsdele (30) p3 venstre side af aksen (8, 9). Derved opnas at 
daemperindretningen (10) vil have en vibrationsdaempende virkning, der er 
uafhaengig af den aktuelle rotationsretning af elektromotoren. Det vil dermed 
ogsa forstas, at sSfremt der onskes en vibrationsdaempede virkning, der er 
afhaengig af rotationsretningen af elektromotoren, vil daemperindretningen 



(10) blive dannet med Qederelementer (11) udstraBkkende sig overgangsdele 
pa venstre side om den ene akse (8), og andre fjederelementer (11) ud- 
straskkende sig overgangsdele pa h0jre side om den anden akse (9). 
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Tromlemotor omfattende en i det vaBsentlige cylindrisk tromle, som af- 
graenser et indvendigt rum beregnet til optagelse af en elektromotor 
med en stator og en rotor til at frembringe en roterende bevaegelse af 
tromlen omkring en aksel (7), der er indrettet til at blive fast monteret 
pd understotningsmidler, kendetegnet ved, at statoren er drejeligt lej- 
ret omkring akslen (7), at motoren omfatter mindst en fjedrende daem- 
perindretning (10), der er forbundet med akselen (7) og med statoren, 
og som straekker sig radiaert ud fra akselen (7) i et plan, der er i det 
vsesentlige vinkelret pi denne, og at daBmperindretningen (10) er ind- 
rettet til optage kraefter, der sager at rotere statoren omkring akslen (7). 

Tromlemotor if0lge krav 1 kendetegnet ved, at daBmperindretningen 
omfatter et centerelement (11), der er indrettet til at blive fast forbundet 
med akselen (7), og et forbindelseselement (20a), der er indrettet til at 
blive forbundet med statoren, og at fjederelementet (31) udviser et 
plant zigzag formet forl0b i forhold til en lige linje (8) fra centerelemen- 
tet (1 1 ) til forbindelseselementet (20a). 

Tromlemotor ifalge krav 2 kendetegnet ved, at daBmperindretningen 
omfatter mindst et yderligere fjederelement med et plant zig-zag formet 
forlob i forhold til en lige iinie (9), og et forbindelseselement (20b), der 
er indrettet til at blive forbundet med statoren, samt at fjederelementer- 
ne (31), der forbinder centerelementet (11) med forbindelseselementet 
(20a) forl0ber i samme plan som den f0rstnasvnte lige Iinie (8) under en 
vinkel i forhold til denne. 

Tromlemotor if0lge krav 3 kendetegnet ved, fjederelementerne (31) er 
anbragt rotationssymmetrisk omkring centerelementet (11). 

Tromlemotor ifofge et hvilket som heist af krav 2 til 4 kendetegnet 
ved, at fjederelementet (31) omfatter segmenter (31), derforl0ber mere 
eller mindre vinkelret pa den naevnte lige linje (8, 9) mellem centerele- 
mentet (1 1 ) og forbindelseselementet (20a, 20b). 
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6. Tromlemotor ifalge krav 5 kendetegnet ved, at segmenterne (31) er 
forbundet med hinanden via overgangsdele (30), der forlober omtrent 
parallelt med den naavnte lige linie (8, 9), 

7. Tromlemotor ifaige kravene 5 eller 6 kendetegnet ved, at de enkelte 
segmenters (31) lasngdeudstraekning aftager mod forbindelseselement 
(20a, 20b) 

8. Tromlemotor ifolge et hvilket som heist af kravene 5-7, kendetegnet 
ved, at de enkelte segmenter (31) har en breddeudstraakning, der afta- 
ger mod forbindelseselementet (20a, 20b). 

9. Tromlemotor ifolge et hvert af de foregSende krav, kendetegnet ved, 
at fjederelementet (31) er dannet af plastmateriale. 

10. Tromlemotor if0lge kravene 1 - 9, kendetegnet ved, at fjederelementet 
(31 ) er dannet af metal. 



11. Tromlemotor if0lge kravene 1-9, kendetegnet ved, at fjederelementet 
(31) er dannet af et gummimateriale. 
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PVS 

Tromlemotor med en daemperindretning til daempning af vibratloner 

SAMMENDRAG 

Opfindelsen angar en tromlemotor, som afgrasnser et indvendigt rum bereg- 
net til optageise af en elektromotor til at frembringe en roterende bevaegelse 
af tromlen. Elektromotoren omfatter en stator, svob og statordaeksel. Stato- 
ren er drejeligt lejret omkring akslen (7), at motoren omfatter mindst en 
daBmperindretning (10), der er forbundet med akslen (7) og med statoren, og 
som straekker sig radiaert ud fra akslen (7) i et plan, der er i det vaesentlige 
vinkelret pS denne, og at daemperindretningen (10) er indrettet til optage 
kraefter, der soger at rotere statoren omkring akslen (7): 



Fig. 1 
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Fig. 3 
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